货物条形码（二维码）应用的建议
     条形码（二维码）技术是一种成形的货物识别技术，已经广泛地应用在货物流通的各个领域，特别是仓库管理和物流管理领域。可否将其应用于公司工程项目物流领域，是本《建议书》提出的一个课题。

工程项目物流涉及到的是工程项目所需生活物资、施工机具设备、工艺设备、施工及工程材料等物资的交货验收、集港入库验收、出库装船清点、港口外理理货核验、卸货港口清点、国外内陆运输清点核验以及工程现场接货验收和入库清点。
鉴于以往的工程项目物流实践中，在货物清点核验环节经常发生短货、多货、包装重号、散包等问题，这些问题导致了货物现场接收和装船清点信息存在严重不符的问题，进而也带来了货方和运方因货物“丢失”（实际上不一定是丢失，而是清点不清）而产生的经济纠纷。为了使得货物得到准确的清点，避免人工清点错误，严格物流各环节质量控制，特制定本《建议书》。
1、 编码技术各使用环节及要求

1、 认识条形码和二维码（QR-CODE）
· 制作二维码的一些渠道
· 死码和活码的区分，为什么说项目执行中死码就大部分可行？
· 方便性，标签制作和普通的手机扫码是否可行？
2、 条形码或二维码的好处
·  可以多贴；
·  容错性，污损一部分，一样可以识别，最高可以到30%，方便信息传递.
·  可以用文字，颜色，图片区分二维码的种类。二维码可以统一样式。
3、 供货商出厂前贴码

货物的供货商在货物出厂发运前和发运标记一起贴码，一个包装一个条形码（或二维码）。条形码（二维码）贴码位置将另有企业标准加以规定。

在条形码（二维码）推广阶段，公司将派人协同供货商通过条形码（二维码）对货物进行逐个清点核对。清点核对用的基础资料是合同上要求的有供货商制作的总装箱单。通过核对，捡出错误，修改总装箱单，电子版信息通过邮件（或是公司网的特定栏目）反馈到我方物流部门用于港口接货清点验收。
货物信息在初期阶段可以通过邮件传输，待供货商相对固定时，可以考虑与供货商通过建立网络信息共享的方式传输出厂前的货物清点信息。

4、 港口接货清点和入库
在目前国内供货合同交货条款的条件下，货物交到我方指定的港口接货地点。在港口我方港口人员完成接货、验收和入库。

这一环节是通过条形码（二维码）技术核对到货情况、货物信息的正确性并实现货物及信息的无误入库。核对的基础资料是各供货商的总装箱单，核实无误后此装箱单可合并成到货台账（或称入库单）。发现错误信息，及时反馈到上一环节查验，直至正确为止。
接货核对后的信息，可通过我方的网络上传到总部物流部门，汇总成本船次报关用基础资料。由于使用的是经过核实的货物信息，报关依据此信息可以降低出错概率。
5、 装船前货物清点和出库

根据批次发运计划进行出库清点，再次核实货物信息。
出库清点的基础资料是批次到货台账（批次入库单），清点时捡出非本批次发运的货物，避免发错货物。根据出库清点整理出批次发运货物台账。如果批次发运没有甩货问题，批次发运货物台账就是批次入库单，如果存在甩货问题，批次发运台账货物少于批次入库单货物，其差额应该等于批次甩货台账载明的货物量。

正确的批次发运台账通过我方网络上传到公司物流部门制作清关用单据。同时使用此数据决定如何办理结关回单。 

6、 批次甩货台账

对于无论什么原因产生的甩货，要重新列出台账并转到另一个发运批次的入库台账上，在甩货的批次办理出库，在被转到的批次办理入库。
信息通过公司网络上传到总部物流部门，调整报关信息。

7、 批次加运货物台账

在批次发运计划货物装运有富余舱位且有急于发运的货物待运时，会产生批次加运情况。批次加运一般是将下一个或几个批次发运计划中的货物提前到本批次发运，或是没有计划的货物加到本批次发运。在这种情况下，在其计划批次做出库处理，在本批次先作入库后再出库，合入本批次出库台账。对于计划外加入的货物，在本批次作入库后再作出库处理，并加入到本批次出库台账中。
信息通过公司网络上传到总部物流部门，调整报关信息。

8、 汇总装船清单
汇总装船清单是装船后准确的已装船货物台账，它的基础资料是批次出库台账，通过装船核点生成此台账。如果与出库台账信息一致，它就是出库台账，如果不一致，依此核验出库台账，找出差异，完善出库台账。
已装船货物台账信息通过公司网络上传物流部门用于制作清关票据的依据。同时核对报关信息，完成出口结关和退单。
已装船货物台账同时通过邮件发送给沙特分公司物流部门，依此核对收货信息。

9、 卸货港到货清点

这个环节的清点依据资料是清关用装箱单。清点自港口出运时开始，对于车船直取的货物，单独注明；对于发运到运输公司货场暂时堆存的货物，也要在运离港口时清点，注明运输公司堆场暂存货物。
拉出卸货港口的货物清点作为第一次清点，主要核对国内发货后，是否在海运过程或是港口堆存期间发生短货情况。为及时发现和追找遗失货物提供依据。
10、 现场到货清点
货到现场清点用基础资料仍然是清关箱单。逐件清点到达现场货物，形成现场入库台账。
港口堆场货物全部出运后，将经过核对的清关箱单用邮件发给现场，由现场进行到货货物核对，找到丢失的货物、错拉的货物等。

至此，完成了一个周期的货物清点。

2、 编码依据及规则

1、 依据装箱单的箱号。编制箱号时要考虑箱号的唯一性和规律性，一批货物的箱号不能重复、不连续或短号。不同项目号码可以相同，用项目名称加以区分。

2、 编号规则已经确定（详见发运标记的相关规定），要严格执行，严格检查。

3、 逐步完善统一合同的相同设备的包装编号。开始阶段仍沿用目前的箱号编制规则。同一设备不同批次装运的编号，要有办法加以区分，防止上个批次甩货到下个批次与这个批次的同一个设备的包装编号混淆。
3、 对编、读码设备的要求（基本可以不用）
本着节约、简化程序、经济实用的原则，以最简洁的方式设计流程、程序和系统。软件系统应涵盖上述各环节的工作，并为系统功能的扩展留有空间。比如：条件成熟时扩展至逐个包装的详细清点；拓展至自动生成入库台账、出库台账等相关环节的台账；拓展成港口外理舱单；拓展至现场详细清点后的设备台账等。
初期阶段以手持读码器加笔记本电脑方式完成操作过程。读码器数据可通过有线转接连接到笔记本电脑，读码器自身又有一定的存储功能，可以存储整船的全部箱单，并完成核对作业。要有出错报警功能，显示和记录出错信息功能。

各环节手持读码器统一型号，功能匹配。1、 设备出厂读取数据，校核供货商的装箱单数据；2、 货到港口收货验收，读取数据，在此交验供货商的装箱单数据；3、装船前出库，交验入库台帐数据；4、装船前读取数据交验出库台账；5、货到港口运出港口后读取数据，校验清关箱单；6、货到现场读取数据，交验清关箱单。
根据各环节读取数据需要，应配置至少6台读码器，上述各环节配置一台读码器。在公司网上建立一个单元，专门用于数据通讯。
4、 实施步骤

1、 清理现有的装箱单编号规定，拟定出符合应用条形码（二维码）的新的货是修订的装箱单编号规则；

2、 在新签订的合同中实施新的编号规则；

3、 收取供货商装箱单时严格按新的规则要求检查验收；

4、 在一个发运批次上实行条形码（二维码）的使用,也可以在一个批次的部分货物上或者部分项目试用；

5、 培训相关人员的条形码（二维码）基础知识，包括供货商的人员的条形码（二维码）使用知识，包括：条形码（二维码）的贴码技术、贴码位置的规定、读码器的使用和读取数据的分类整理、传递等。
6、 总结推广。在试行的基础上，总结推广。

5、 注意的问题

1、 条码制作精度决定了货物识别的准确性，制码设备力图高质量；

2、 读码器的选取也决定着货物识别的正确性，因此应选取尽可能高质量的读码器，还有考露天填作业、高亮度对精确性的影响；

3、 要有补救措施，一旦受自然环境影响，读码设备失灵，应不影响正常的货物清点作业；

4、 要考虑到个别货物条形码（二维码）丢失货物的计点方法，也要考虑不合格的条码对识别货物的影响；
5、 在条形码（二维码）使用之前，要制定条形码（二维码）标识位置和贴标的实施规范，使得读码人容易找到条形码（二维码）的贴标位置。
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